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Tout comme la V 50 111 que nous avons présentée il v a giielgues
mois, la California a positivement changé, conservani ses arouis [HISSES
el comblant ses carences les plus notoires. Rajeunie, cette
Molo @ la sauce américaine, propose aujourd hui une meilleure
Sinition et un comportement globalement sain.

ALIFORNIAII

LA MOTO DU VOYAGE

PAR CHRISTIAN DELH AYE

vant d'appréhender les nouvelles
prétentions de cene California, il
est important, je crois, de définir a
moto américaine qu'elle entend
incarner en Europe. OQuire Jes
choppers, I'Ouest affectionne plus particulie-
rément les routiéres volumineuses, parées d'un
brin de fantaisie, et dotées du plus grand con-
tort afin d’affronter les grands espaces et les
longues élapes dans les meilleures conditions
possible. La moto italienne répond donc bien
a cette definition ¢t ¢'est.sans doute la raison

pour laquelle elle devrail confirmer sa place
sur le marché. Pour atleindre ce résuliat, notre
moto dispose déja d'un atout fondamemal ;
son allure originale, teintée d*un charme rétro.,
Mais en prime, la nouvelle California apporie
une présemation enfin acceptable. La peinture
et I'émaillage ne s'écaillent plus ¢t méme les
chromes qui se piguaient font désormais
preuve de gualité. Les Transalpins ont égale-
ment soigne ['hahillage de leur maching puis-
que nous trouvons un nouveau sigle, plus
csthétique, et un garde-boue bicolore style
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Harley Davidsomn,
On retrouve le méme désir
de hien faire au nivesu de |'instrumentation,
simplifiée et simultanément plus moderne,
plus claire et plus pratigue, Enfin, les roues A
rayons oni gié avaniageusement remplacées
par des roues en alliage & six branches tandis
qu'on a adopté, 4 l'arriére, des mallettes de

|
== Une mécanigue
; de | 000 e 3 déganfléc
maiy disposant o 'une
motricité érnmmante

| — Le tableau de bord  voyage de grande contenance, fonctionnelles,
| a £1é simplifie. qui ont éé associées & un porie-bagages plus
Page 33.: splide. L'ensemble de ces maodifications ren-

— Un rempérameant
idéal pour la balade.

dent aujourd'hui ce « pachyderme » netie-

ment plus sédulsant.

ALTO-MOTO

MAl 1982

UNE MECANIQUE
INFATIGABLE

Ceci étant, la Guzzi ne 5'est pas conlentée de
changer de parure. Elle a dgalement aban-
donné le V twin de 850 ¢cm3, au protit du
1 000 cm3, Cer accroissement de cylindrée,
5"l ne meétamorphose pas la machine, offre
plusicurs avamages. [l impligue notam-
ment 'adoption des nouvelles culasses de la

margue {fabilité accrue), de la prise d'air,

de la chambre de tranguillisation et du
hoiier de filtre & air que 'on a empruntés
a la version Le Mans 1.

Lin petit coup de starier, fonjours
placé au-dessus du eylindre gauche, et
le bicylindre s'é¢broue dans un poum-
poum caractéristigue. 1] est noter icl que
la machine est équipée de deux dispo-
sitifs de sécurite (& 'embrayage et sur la

béquille latérale) qui interdisent toul
démarrage : de quoi dissuader |es voleurs peu
chevronnés ! Dés les premiers tours de roue,
les avantages du 1 000 cm3 s'expriment pled
nement, L'accroissement de la  pussance
(64 ch au liew de 53 pour le 850 cm3) permet
d’obtenir des accélérations plus franches, trés
atiles pour se dégager des tracas de la circula-
tion et de ses pigges. 11 permel auss au moiews
de prendre en charge une démultiplication
finale qui tire long. Parallélement, il est possi
ble de maintenir indéfiniment la vitesse auto-
routiére sans fatiguer le moteur. Le bicylindre
restant une mécanique dégonflée, il est possi




ble de rouler en provoguant des régimes iden-
tigues & ceux d'une automobile. Ainsi, &
130 km/h correspond un régime de
4 000 tr/mn. En revanche, sur lés intermédiai-
res, des vibrations sont devenues sensibles a
5000 tr/mn, et elles sont susceptibles
d'engendrer des « fourmis » dans le creux des
mains. J'en ai fait la triste expérience pendant
les 3 500 km de 'essai... L'autre avantage du
| 000 em3 réside dans ["accroissement du cou-
ple. La California Il dispose en effet d'une
motricité étonnante que les routards apprécie-
ront & sa& juste valeur, en particulier sur les
petites routes. 51 le couple maxi de 7,7 mkg se
manifeste a 5 200 tr/mn, il faut savoir qu’il
g'eléeve dejg a4 7.5 mkg a 3 000 tr/mn ! 1l n’est
done pas nécessaire de chercher systematigue-
ment & prendre des tours pour obtenir une
réponse nette du moteur gui, dés les plus bas
réegimes, arrache la moto du bitume sans gue le
conducteur ait & jouwer du sélecteur. Clest
pourguor la Guzan of fre un tempérament idéal
pour la balade touristigue, gualité dont nous
avons profité pleinement sur l¢s petites depar-
tementales de Provence el de'le de France ou
["on peut ainsi rouafer tranguillement,

MNeéanmoins, la California I1 n'est pas un
exemple de sobriété pour peu gue 'on dépasse
le cap des 110 km/h ei ce, malgré la modeste
puissance affichée. Le saute-vent fait en effet
office d'aérofrein, engendrant une consom-
mation gui se  situe  alors awtour de
8517100 km.

les ingenieurs transalpins onmt allongé le bras
oscillant de 8 cm, et ont éguipé le train AR
d'amortisseurs de gualité, de type hydraulique
plus air, comme pour la fourche avant. Il en
fallait donc peu pour que cette Califormia reste
fidele a la réputation Guzzi.

La moto montre une bonne stabilité et "on se
sent maintenant en sécurité. Revers de la
medaille, I"allongement du bras oscillant n'a
en rien modifié le mangue de maniabilité de ce
monstre gui pése 280 kg, tous pleins faits. A
faible allure, il ne se déplace pas, il manoeu-
vre ! Gringalets s'abstenir...

280 kg avec les pleins, 60 kg de bagages,
140 kg pour le pilote et sa passagére, voila gui
nous donne une masse d'une demi-tonme en
deplacement. Pour la ralennr, la California a
éte équipée, comme toutes les Guzzi, de trois
disques Brembo qui rentrent en action suivant
le principe du freinage intégral (un disque
arriére couplé avec un disque AV). Ce type de
freinage est sans reproche, mais je pense qu'il
seralt néanmoins souhaitable de troguer les
plaguettes d'ongine contre des plaguettes plus
teridres, afin d'obtenir plus de mordant,
notamment pour les balades en duo.

Car la California reste avant tout la moto
du vovage a deux. Faite pour rouler indéfini-
ment, elle offre aussi un confort fantasiigque
gTACE @ 585 suspensions et a sa large selle et elle
est en oulre equipée d’origine de tous les acces-
soires indispensables pour le tourisme (mallet-
tes, porte-bagages). Er comme elle a su gom-

UNE TENUE DE
ROUTE ENFIN SAINE

La California a su simultanément ameliorer
s0n comportement routier, et on ne peul gue
s'en [éliciter dans la mesure ou la 850 pouvail
éire presgque considerde comme un €ngin dan-
gereux. Pour obtenir une tenue de route saine,
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mer ses défauts les plus caractéristiques, force
est de conclure gu'elle a acguis |"homogénéiié
qui [ui manquait. Enfin, grice a "effort de
[Mimportateur, elle est maintenant compétitive
puisgu'elle est commercialisée 30 850 F. Mais
au-deld de cette homogénéité, il serait temps
pour ["usine italienne de moderniser le ¥V twin,
techrmiguement deépassé, et de concevoir des
transmissions plus onetueuses
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FICHE TECHNIQUE
MOTEUR :

4 temps, bicylindre en ¥ a
90%, refroidi par air
Cylindrée exacte :

048 B cm3
Alésage/coursae
BE = 78 mm

Puissance maxi ; 64,5 ch &
6 700 tr/mn

Couple maxi : 7,66 kgm a
5 200 tr/mn

Alimentation : Dell'Orto  de
30 mm de diam.
Lubrification : sous pression
Mise en route ; électrique,
pas de kick

TRANSMISSION :
Primaire : & engrenages
Embrayage : multidisque a
SEC

Boite de vilesses :
rapporis

Secondaire © arbre el cardan

PARTIE CYCLE :
Cadre : double berceau tubu-
laire

a cing

Suspension AV . fourche
telgscopique & alr, dab,
1415 mm

Suspension AR : amortis-

seurs hydrauligues + gaz.
deb. 110 mm

Frein AV : double disque.
Frein AR : simple disgue.

Pneus AV et AR:
120/80 = 18
CARACTERISTIOQUES :

Longuewr : 2 370 mm
Empattement : 1 565 mm
Garde au sol : 180 mm
Poids & sec : 250 kg
Réservoir @ 24 |

Vitesse maxi : 160 km/h
Consommation moyenne
8,5 17100 km

Prix TTC - 30 850 F

BONUS

Tenue de route
Freinage

Coupla moleur
Confaort

Esthéfique originale

MALUS
Maniabilite
Vibrations
Consommation




